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@Titulo: Dispositivo de apertura y cierre automatico de las hojas de puerta de cabina y de rellano 
de elevadores. 



@) Resumen: 

Dispositivo de apertura y cierre automa'tico de las 
hojas de puerta ae cabina y de rellano de elevadores. 
El dispositivo tiene un carro de sustentacion (1) de 
la hoja (23) de la puerta de cabina arrastrado por 
una pieza ae arrastre (6) solidaria a una correa sin 
fin (3) susceptible de desplazarse horizontalmente. 
siendo arrastrada la hoja de la puerta de rellano me- 
diante a traves de un dispositivo de pattn retractil 
(4). y posterior enganche a la puerta de cabina Esta 
provisto de un brazo (7) articulado a la pieza de 
arrastre (6) y al carro de sustentacion (J), de una 
palanca (9). giratoria alrededor de un punto (19) fijo 
a la cabina y provista de una ranura-guia (lO). en 
el interior de la cual corre un pasador (8) solidario 
al brazo (7) El dispositivo tambien comprende un 
gatillo principal en forma sensiblemente de *T" (11). 
fijo a la cabina. dotado de un perfil de leva sobre el 
cual corre el pasador (8) y un gatillo secundario (18) 
fijo al marco de la puerta de cada rellano. 
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DESCRIPCION 

Dispositivo de apertura y cierre automatico 
de las hojas de puerta de cabina y de rellano de 
elevadores. 

Sector tecnico de la invencidn 

La presente invencidn se refiere a un disposi- 
tivo de apertura y cierre automatico de las hojas 
de puerta de cabina y de rellano de elevadores, del 
tipo de los que cierran y abren simultaneamente 
las puertas de la cabina y las de rellano. de modo 
que en la posicion de cierre las puertas quedan 
fijadas de forma segura y solo pueden ser abier- 
tas median te un esfuerzo minimo calibrado, rea- 
lizandose los recorridos de apertura y cierre de 
las hojas mediante un carro de sustentacion de la 
hoja de la puerta de cabina que se desplaza sobre 
unas guias horizontales dispuestas en la parte su- 
perior de la cabina, siendo arrastrado dicho carro 
en cada movimientode apertura o cierre mediante 
una pieza de arrastre solidaria a una correa sin 
fin susceptible de desplazarse horizontalmente en 
ambos sentidos y siendo arrastrada la hoja de la 
puerta de rellano mediante previo desbloqueo de 
esta ultima, a traves de un dispositivo de patm 
retractil y posterior enganche a la puerta de ca- 
bina. 

En particular, ia presente invencidn se refiere 
a un dispositivo de apertura y cierre automatico 
de las hojas de puerta de cabina y de rellano de 
elevadores del tipo dicho, que comprende unos 
medios de conexion de dicha pieza de arrastre 
con dicho carro de sustentacion para transmitir 
el movimiento de la pieza a la hoja de puerta de 
cabina: unos medios de conexion de dicha pieza de 
arrastre con dicho patm retractil para transmitir 
el movimiento de la pieza a la hoja de puerta de 
rellano; unos medios de bloqueo del movimiento 
de apertura o cierre de las hojas de puerta y de 
cabina: unos medios de retraccion de dicho patm 
re-;actil: y unos medios de acoplamiento mufuo 

:r~s hojas de puerta de cabina y de rellano para 
la .npertura o cierre simultaneo de las mismas. 
Antecedentes de la invencidn 

En el actual estado de la tecnica se cono- 
cen dispositivos que permiten abrir y cerrar au- 
tomat icamente las puertas telescopicas de cabi- 
uas y de rellanos de elevadores, cumpliendo con 
las normas vigentes de funcionamiento y seguri- 
dad. en particular del Reglamento de Aparatos 
Elevadores. 

Se conocen diversos mecanismos hidraulicos. 
neumaticos y electricos que satisfacen las pres- 
cripciones exigidas, en los que las hojas de la 
puerta de la cabina estan soportadas en un ca- 
rro soporte. Con respecto a los mecanismos 
electricos. ya existen diversos tipos de realizacion. 
en los que la traccion del carro soporte se realiza 
por medio dc una cadena, correa. cinta bin fin o tin 
sistema de biela-manivela. con la ayuda de diver- 
sos actuadores complementarios y de un circuito 
de control secuencial. 

Tambien s^ conocen dispositivos en los que. 
como medio de seguridad, se permit e el desblo- 
queo de la posicion cerrada de las puertas me- 
diante un esfuerzo minimo calibrado. 

Los dispositivos conocidos presentan el incon- 
venient e de tener que recurrir a mas de un mo- 



vimiento lineal y, por consiguiente, a mas de un 
motor actuador con el fin de cumplir las normati- 
vas exigidas. Ello encarece los equipos y dificulta 
su mantenimiento preventivo y correctivo. 
5 Otro inconveniente que presentan estos dis- 

positivos conocidos es que la transmision entre el 
grupo motriz y el carro soporte de las hojas de ca- 
bina es directa. lo cual imparte una rigidez exce- 
siva al conjunto, propiciando un funcionamiento 

XO en ocasiones brusco y facilitando la rotura de pie- 
zas del mecanismo y las averias del mis mo. 

Un inconveniente adicional de los dispositivos 
conocidos es que el esfuerzo a aplicar a las hojas 
de las puertas para el desbloqueo de su posicion 

15 cerrada es excesivo y dificil de calibrar. redun- 
dando en sentido negativo por lo que respecta a 
la seguridad. 

Explicacion de la invencidn 

El objetivo principal de la presente invencidn 
20 solucionar los inconvenientes anteriormente ex- 

puestos. 

Este objetivo se consigue con el dispositivo 
de apertura y cierre automatico de las hojas de 
puerta de cabina y de rellano de elevadores, ob- 

25 jeto de la presente invencidn, que se caracteriza 
esencialmente porque dichos medios de conexion 
de la pieza de arrastre con el carro de susten- 
tacion y dichos medios de conexion de la pieza de 
arrastre con el patm retractil, estan constituidos 

30 por un brazo articulado por un primer extremo 
con la pieza de arrastre, por un segundo extremo 
con el carro de sustentacion. lo que permite reali- 
zar un movimiento basculante angular alrededor 
de dicho extremo entre dos topes limit adores dis- 

35 puestos sobre el carro de la cabina. y articulados 
asimismo por un punto intermedio con el patin 
ret ractil. 

Segun otra caracterist ica de la invencidn, la 
articulacion en un punto intermedio de dicho 

40 brazo al patin retractil. comprende un pasador 
solidario al brazo. 

De acuerdo con otra caracteristica de la in- 
vencidn. los medios de retraccion de dicho patm 
retractil estan constituidos por una palanca, gi- 

45 ratoria alrededor de un punto fijo a la cabina y 
provista de una ranura-gui'a en el interior de la 
cual corre dicho pasador. 

Segun otra caracteristica de la invencidn. los 
medios de bloqueo del movimiento de apertura o 

50 cierre de las hojas de puerta y de cabina, estan 
constituidos por un gatillo principal en forma sen- 
siblemente de *T" . montado de forma basculante 
sobre un eje fijo a la cabina, y por un gatillo se- 
cundano. igualmente montado de forma bascu- 

55 lante sobre un eje fijo al marco de la puerta de 
cada rellano y mantenido en una posicion de fi- 
jacion por un muelle tarado, estando el gatillo 
principal accionado por el pasador del brazo y 
provisto de un primer gancho. destinado a coopr- 

60 rar con un segundo gancho dispuesto en el gatillo 
secundario, para bloquear un salienle de control 
situado en una posicion seusiblemenle intermedia 
entre dicho primer gancho y un extremo del ga- 
tillo principal, comprendiendo el gatillo principal 

65 un perfil de leva sobre el cual se apoya const ant e- 
mente el pasador del brazo, gracias a la accion de 
un muelle principal que tiende a empujar al pasa- 
dor contra el perfil de leva, siendo la inclinacion 
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de los pianos de contacto entre el primer gancho y 
el segundo gancho, con respecto al movimiento de 
las puertas, tal que ejerciendo un esfuerzo minimo 
calibrado en la hoja de una de las puertas, sufi- 
ciente para veneer la accion del muelle tarado, se 
separan dichos ganchos y se desbloquean las hojas 
de las puertas de cabina y de rellano. 

De acuerdo con otra caracteristica de la in- 
vencion. los medios de bloqueo relativo de las ho- 
jas de puerta de cabina y de rellano estan cons- 
tituidos por el pasador del brazo y por una zona 
concava de dicho perfil de leva del gatillo princi- 
pal, los cuales estan adaptados para realizar dicho 
bloqueo cuando del pasador se aloja en dicha zona 
concava. 

A partir de la descripcion que sigue, se apre- 
ciara claramente que el dispositivo de la presente 
invencion logra los objetivos propuestos y que 
proporciona asimismo otras ventajas adicionales 
(rente a dispositivos analogos conocidos. 
Breve descripcion de los dibujos 

En los dibujos adjuntos se ilustra, a titulo de 
ejemplo no limitativo, una forma de realization 
del dispositivo de apertura y cierre automatico 
de las hojas de puerta de cabina y de rellano de 
elevadores objeto de la invencion. En dichos di- 
bujos: 

la Fig. 1 es una vista en planta, perpendi- 
cular a la direccion de movimiento del elevador, 
que muestra una disposicion general de las partes, 
provistas sobre ei propio aparato elevador. del dis- 
positivo segun la invencion, en la posicion cerrada 
de las puertas, en el primer momento del proceso 
de cierre y en el ultimo momento del proceso de 
apertura de las puertas: 

la Fig. 2 es una vista en planta. perpendicu- 
lar a la direccion de movimiento del elevador, que 
muestra la disposicion del acoplamiento entre el 
patm retractil y el brazo en la posicion de aper- 
lura de las puertas y/o durante el movimiento de 
cierre de estas: 

la Fig. 3 es una vista en planta. perpendicu- 
lar a la direccion de movimiento del elevador. que 
muestra la disposicion del acoplamiento entre el 
patm retractil y el brazo en la posicion de cie- 
rre de las puertas y/o durante el movimiento de 
apertura de estas; 

la Fig. 4 es una vista en planta, perpendicu- 
lar a la direccion de movimiento del elevador. que 
muestra ia disposicibn relativa del patm retractil 
en su posicion extendida y el brazo en la posicion 
de apertura de las puertas y/o durante el movi- 
miento de cierre de estas: 

la Fig. 5 es una vista en planta. perpendicular 
a la direccion de movimiento del elevador. que 
muestra la disposicion relativa del palm retractil 
en su posicion retraida y el brazo en la posicibn de 
cierre de las puertas y/o durante el movimiento 
de apertura de estas; 

las Figs. 6. 7 y 8 son vistas semejantes a la 
de la Fig. 1. que muestran al dispositivo de la 
invencion. salvo el patm retractil. en varias fases 
del ciclo de apertura de las puertas; 

la Fig. 9 es una vista semejante a la de la Fig. 
I. que muestra el dispositivo segiin la invencion. 
salvo el patin retractil. en la posicion abierta. en 
el ultimo momento del ciclo de apertura y en el 
primer momento del ciclo de cierre de las puertas: 



las Figs. 10, 11 y 12 son vistas semejantes a 
la de la Fig. 1, que muestran el dispositivo de la 
invencion, salvo el patin retractil. en varias fases 
del ciclo de cierre de las puertas; y 
5 la Fig. 13 es una vista en planta, perpendicu- 

lar a la direccion de movimiento del elevador. que 
ilustra el desbloqueo manual de las puertas en su 
posicion cerrada. 

Descripcion detallada de los dibujos 

l0 Con relacion a la Fig. 1, con la referencia 

numerica 5 se indica un motor accionador. de 
tipo conocido, solidario al aparato elevador y si- 
tuado de una forma generica en la parte superior 
de este, que imparte movimiento a una correa 

15 sin fin 3, ieualmente de tipo conocido y dotada 
de flexibilidad, proporcionandose un movimiento 
de traslacion horizontal a una pieza de arrastre 6 
que se acopla a la correa sin fin 3. Un carro de 
sustentacion 1 esta acoplado mediante medios de 

20 union 26, conocidos, a las hojas 23 de la puerta 
de cabina, pudiendo dicho carro de sustentacion 1 
deslizar en direccion horizontal sobre una ranura- 
guia 2, entre dos posiciones extremas de esta defi- 
nidas por sendos topes 27a y 27b del carro de sus- 

25 tentacion 1, que esta acoplado a la ranura-gui'a 2 
mediante unas ruedas locas 22 solidarias al propio 
carro de sustentacion 1. 

Cuando las hojas de las puertas se encuen- 
tran desplazandose en el sentido de* cierre y cho- 

30 can contra un obstaculo. en particular contra el 
tope 27b, el motor accionador 5 invierte su sen- 
tido de giro. 

Un brazo 7 esta articulado por un primer ex- 
tremo 7a a un punto solidario a la pieza de arras- 

35 tre 6 y por un segundo extremo 7b a un punto 
solidario al carro de sustentacion 1 de la cabina, 
pudiendo dicho brazo 7 realizar un movimiento 
basculante angular alrededor de dos topes limita- 
dores 28 y 29 dispuestos sobre el carro 1, estando 

ao provisto de un pasador 8 situado en un punto in- 
termedio y de por lo menos un primer alojamiento 
17 para un primer extremo de enganche de un 
muelle 21. Este muelle 21 esta representado en la 
forma convencional en las Figs. I y 13, en tanto 

45 que en las Figs. 6 a 12 se ha representado. a efec- 
tos simplificat ivos, como una linea a trazos. 

Solidario al carro 1 esta dispuesto un gatillo 
principal 11 en forma sensiblemente de "T" . mon- 
tado de forma basculante sobre un eje 15 fijo a la 

50 cabina y accionado por el pasador 8 del brazo 7. 
El gatillo 11 esta provisto de un primer gancho 
12. destinado a cooperar con un segundo gancho 
20. dispuesto en un gatillo secundario 18. de un 
extremo 10. dotado de un segundo alojamiento 30 
55 para un segundo extremo de enganche del muelle 
principal 21, y de un saliente de control 13, si- 
tuado en una posicion sensiblemente intermedia 
entre dicho primer gancho 12 y dicho extremo 16. 
Entre su saliente de control 13 y su extremo 
el gatillo principal I 1 presenta un perfil de leva 
1-1 sobre el cual se apoya constantemente el pasa- 
dor 8 del brazo 7, gracias a la accion de un muelle 
principal 21. que tiende a empujar al pasador 8 
del brazo 7 contra el perfil de leva M. Dicho perfil 
55 de leva esta dotado de una primera zona concava 
14a y de una segunda zona concava 14c sobra las 
que se apoya el pasador 8. y entre ambas zonas 
14a y 14c. de una zona sensiblemente recta 14b 
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sobre la cual no queda impedido el deslizamiento 
del pasador 8. 

Dicho gatillo secundario 18 esta montado de 
forma basculante sobre un eje 25 fijo al marco de 
la puerta de cada rellano, es mantenido en po- 
sicion de fijacion por un muelle tarado 24 y esta 
dotado, tal como se ha dicho. de un segundo gan- 
cho 20, destinado a cooperar con dicho primer 
gancho 12 del gatillo principal 11. 

Fijo a la cabina esta dispuesto un patin 
r^ractil 4 constituido por un cuadrilatero de 
forma sensiblemente rectangular, con dos lados 
mayores 32, 33 paralelos entre si, articulados a 
dos palancas 9, 34 igualmente paralelas entre si y 
articuladas a su vez a la cabina por sendos puntos 
intermedios 19, 35. sobre los cuales puede girar el 
patin 4 para su retraccion o extension, tal como 
se r serva en las Figs. 2 a 5. 

v.ualmente con referencia a las Figs. 2 a 5. se 
ob?> ara que la palanca 9, giratoria alrededor de 
un <mto 19 fijo a la cabina. esta provista de una 
ran ura-guja 10, en el interior de la cual corre el 
pasador 8. siendo este ultimo el elemento que ac- 
ciona la retraccion v extension del pau'n retractil 
4. 

De un modo conocido. la retraccion del patin 
retractil 4 cuando la cabina se detiene a nivel de 
rellano. permite el acoplamiento del carro de sus- 
tentacion 1 de las hojas 23 de puerta de cabina 
con el carro de sustentacion de las hojas de puerta 
de rellano. permitiendo ello a su vez la apertura 
o cierre simultaneamente de ambas puertas. 

A continuacion se describe el proceso de aper- 
tura de las puertas de cabina y de rellano de apa- 
ratos elevadores, tal como se desarrolla median te 
el disposit ivo de la invencion. 

Con referencia a las Figs. 1. 3 y 4. el dis- 
posit ivo se mantiene estacionario. con el brazo 
7 inmovilizado en su posicion inicial por la co- 
laboracion del muelle principal 21. que obliga a 
alojarse al pasador 8 en la segunda zona concava 
14c. apoyandose el brazo 7 en el tope limit ador 
29. Losgatillos II. I<S estan inmovilizados por su 
accion mutua y el patin retractil 4 esta asm ns mo 
inmovilizado en su posicion retraida por la accion 
del pasador 8 sobrr su palanca 9. 

Con el dispositivo en esta situacion. en una 
primera fase de la apertura el motor 5 se pom- 
en marcha. girando en el s«'ii(ido de rotacion indi- 
cado por la flee ha A en las Figs o. 7. y S y provo- 
cando el desplazamiento dr la pirza de arrastrr u 
en el sentido indicado por la flrcha B. con lo cual 
el pasador 8 ejerce sobre el gatillo I 1 la fuerza n» - 
cesaria para salir de la segunda zona concava 14c 
del gatillo principal, liherandose del gatillo 1 1 y 
pivotandosobre su segundo ext remo 7b. al tiempo 
que su printer extremo 7a se desplaza solidario a 
la pieza de arrastre t>. tal como se muestra eu ia 
Fig. ri. y el pasador 8 fuerza a la palanca 9 a osci- 
lar sobre el punto 19. provocando la extension del 
patin retractil 4. Para permit ir dicha liberacion 
del brazo 7. la correa sin fin 3 esta dotada de una 
cierta elasticidad. 

A continuacion el brazo 7 alcanza el tope 2* 
y queda alojado en la primera zona concava alo- 
jamiento 14a. La tension del muelle principal 21 
obliga a que el gatillo principal 1 I pivote sobre su 
eje 15. desenclavandose del gatillo secundario IS 



y liberandose el carro de sustentacion 1 para su 
traslacion sobre la ranura-guia 2, tal como se ob- 
serva en la Fig. 7, y el patin retractil 4 adquiere 
su posicion completamente extendida (Figs. 2 y 

- 4 )- 

En esta situacion, en una segunda fase de la 
apertura, el brazo 8, dotado de un movimiento 
relativo de traslacion. impedida su basculacion y 
fijo con relacion al carro 1 de la puerta de ca- 

10 bina (Fig. 8), obliga al carro 1, y con el al ca- 
rro de puerta de rellano, a desplazarse hacia la 
posicion de puertas abiertas mostrada en la Fig. 
9, lograndose consiguientemente la apertura si- 
multanea de ambas puertas. 

15 Al alcanzar el carro de sustentacion 1 el tope 

27a. el motor 5 se detiene, con las puertas total- 
mente abiertas. 

A continuacion se describe el proceso de aper- 
tura de las puertas de cabina y de rellano de apa- 

20 ratos elevadores. tal como se desarrolla median te 
el dispositivo de la invencion, a partir de la po- 
sicion de puertas abiertas mostrada en la Fig. 9. 

En esta situacion y en una primera fase del 
cierre. ilustrada el la Fig. 10, el motor 5 gira en 

25 el sentido de rotacion indicado por la flecha C en 
las Figs. 10. 11 y 12 y la correa 3 se traslada en 
el sentido mostrado por la flecha D. arrastrando 
al brazo 8. cuya basculacion esta impedida y que 
esta fijo con relacion al carro 1 de la puesta de 

30 cabina. obligando a este carro 1. y con el al carro 
de puerta de rellano. a desplazarse hacia la po- 
sicion de puertas cerradas. lograndose consiguien- 
temente el cierre simultaneo de ambas puertas. 
Cuando en el desplazamiento del carro 1. en 

35 sentido dr cerrar las puertas. el saliente de cotitrol 
13 del gatillo principal 11 choca contra un fin de 
carrera 31. rl carro 1 se detiene con las puertas 
ya cerradas y el gatillo principal 11 empieza a 
bascular Milirt- su eje 15, venriemfo la accion del 
muellr 'J I 

hn »-m;i >iitiacion se inicia una srgunda fase 
del cirrn- dr las puerta^. mo>t ratio rn la Fi.i;. 12. 
en la <|ii»- rl brazo 7 bigur siendo arrast rado por 
la pn za arra>trr u. rii la cual est a articulatlo 

4.s su priin«*r rxtremo 7a. y sigtie pivotandosobre su 
segundo ••xtrt-uio 7b. El pasador S >r libera de su 
alojamit ui<. en la primera zona concava Ma del 
gatillo principal 11 y rmpirza a deslizar sobre la 
zona >fii>iblriueiite plana 14b del perlil de leva 14 
l l r l g ; iiill<» principal 11. causando la bascnlacii'ui 
<!»' r.str ><»br*- >u eje 1 % provocamlo. por colabc>- 
racion Cfii la palanca 9 del patin 4. la retraccion 
de r>l •* nil i mt i. 

Em a at rum contimia ha>ta (pie el momrnto»*n 

,>"» pa>ador S sr aloja en la segunda zona concava 

14c v el bra/o 7 contact a con el tope lo cual 
detieijr r| mro del motor. qnedando rl brazo 7 
rriclavadw. » | patin 4 complet anient r retraido y 
el prim* r \ m'^iumIo ganclios 12 y 20 rn cent acta 

,;o lirme y >«i;uro. tal como se muestra en la Kir. 1 
La inrlmacioii tie los pianos tie contarlo rut re 
el primrr \ >* uundo ganchos 12 y 20. con resprt to 
al moviim*-fi(i» de las puertH>. es tal que ejercirudo 
un esfu»rzi» mini mo calibrado en e.l sentido mtli- 

( ;/V cado por la Ib'cha E tie la Fig. 13 sobre la boja dr 
unadr la> purrtas. suficiente para veneer la accion 
del murllr tarado 24. se separan dichoM gaiirlio> 
12. 20 y >r desblocjuean las hojas de las puert.vi 
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de cabina y de rellano, siendo este esfuerzo reali- 
zado insuficiente para desenclavar de su posicion 
al brazo 7. 

De la descripcion anterior debe apreciarse que 
la cinematica provista por la pieza de arrastre 6, 
el brazo 7, el gatillo principal 11, el gatillo se- 
cundario 18 y la palanca 9, permite que un unico 
movimiento de traslacion, proporcionado por solo 
un motor 5 u otro dispositivo accionador seme- 
jante. active la apertura y/o el cierre simultaneo 
de las puertas de cabina y de rellano de un apa- 
rato elevador y que el cierre de las puertas sea 
seguro y facilmente desbloqueable por medio de 
un esfuerzo minimo de facil calibracion. 



De igual modo debe apreciarse que dichos me- 
dios de conexion de la pieza de arrastre 6 con 
el carro de sustentacion 1 y dichos medios de 
conexion de la pieza de arrastre 6 con el patm 
retractil 4, estan constituidos por un unico ele- 
mento: el brazo 7. 

Descrita suflcientemente la naturaleza de la 
invencion, asi* como la manera de ponerla en 
practica. se hace constar que todo cuanto no al- 
tere, cambie o modifique su principio fundamen- 
tal, podra ser sometido a variaciones de detalle, 
siendo los esencial y por lo que se solicita patente 
de invencion, lo que queda resumido en las si- 
guienles reivindicaciones. 
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REIVINDICACIONES 

I. Dispositivode apertura y cierre automatico 
de las hojas de puerta de cabina y de rellano de 
elevadores. del tipo de los que cierran y abren 
simultaneamente las puertas de la cabina y las 
de rellano, de modo que en la posicion de cierre 
las puertas quedan fijadas de forma segura y solo 
pueden ser abiertas mediante un esfuerzo minimo 
calibrado, realizandose los recorridos de apertura 
y cierre de las hojas mediante un carro de susten- 
tacion (1) de la hoja (23) de la puerta de cabina 
que se desplaza sobre unas ranuras-guia horizon- 
tales (2) dispuestas en la parte superior de la ca- 
bina, siendo arrastrado dicho carro (1) en cada 
movimiento de apertura o cierre mediante una 
piezade arrastre (6) solidaria a una correa sin fin 
(3) susceptible de desplazarse horizontalmente en 
ambos sentidos y siendo arrastrada la hoja de la 
puerta de rellano mediante el desbloqueo previo 
de esta ultima, a t raves de un dispositivode pau'n 
retractil (4). y el posterior enganche a la puerta 
de cabina, comprendiendo: 

- unos medios de conexion de dicha pieza 
de arrastre (6) con dicho carro de susten- 
tacion (1) para transmit ir el movimiento de 
la pieza (6) a la hoja (23) de puerta de ca- 
bina: 

- unos medios de conexion de dicha pieza de 
arrastre (6) con dicho patm retractil (4) 
para transmitir el movimiento de la pieza 
(t>) a ia hoja de puerta de rellano; 

- unos medios de bloqueo de! movimiento de 
apertura o cierre de las hojas de puerta y 
de cabina: 

- unos medios de rctraccion (9) de dicho patm 
retractil (4): y 

- unos medios de acoplamiento mutuo de las 
lioja> (23) de puerta de cabina y de rellano 
para la ahertura o cierre simultaneo de las 
mismos. caracterizado porque dichos me- 
dios de conexion de la pieza de arrastre (6) 
con i-\ carro de sustent acion ( 1 ) y dichos me- 
dio* dt* conexion de la pieza de arrastre (G) 
con rl palm retractil (-1). estan const it uido> 
por un brazo (7) articulado por un primer 
pxiremo (7a) con la pieza de arrastre (t>). 
por un x'gundo extremo (7b) con el carro 
d«- >usteut acion (1). lo que permite reaiizar 
un mtivimieuto basculante angular alrede- 
dor d« dicho extremo (7b) entre dos tope* 
limit adores (28. 29) dispuestos sobre e| ca- 
rro ( I ) d*' la cabina. rstando dicho brazo ( 7 ) 
arttrulado asimismo por un punto interm*-- 
din con pat in r*-tractil (1). 



2. Dispositivode apertura y cierre automatico 
de las hojas de puerta de cabina y de rellano de 
elevadores segun la reivindicacion 1, caracteri- 
zado porque la articulacion en un punto inter- 

5 medio de dicho brazo (7) al patin retractil (4), 
comprende un pasador (8) solidario al brazo (7). 

3. Dispositivode apertura y cierre automatico 
de las hojas de puerta de cabina y de rellano de 
elevadores segun la reivindicacion 1, caracteri- 

io zado porque los medios de retraccion de dicho 
patm retractil (4) estan constituidos por una pa- 
lanca (9), giratoria alrededor de un punto ( 19) fijo 
a la cabina y provista de una ranura-guia (10), en 
el interior de la cual corre dicho pasador (8). 

15 4. Dispositivo de apertura y cierre automatico 

de las hojas de puerta de cabina y de rellano 
de elevadores segun la reivindicacion 1, carac- 
terizado porque los medios de bloqueo del movi- 
miento de apertura o cierre de las hojas de puerta 

20 y de cabina, estan constituidos por un gatillo 
principal en forma sensiblemente de "T" (11), 
montado de forma basculante sobre un eje (15) 
fijo a la cabina, y por un gatillo secundario (18). 
igualmente montado de forma basculante sobre 

25 un eje (25) fijo al marco de la puerta de cada 
rellano y mantenido en una posicion de fijacion 
por un muelle tarado (24), estando el gatillo prin- 
cipal (11) accionado por el pasador (8) del brazo 
(7) y provisto de un primer gancho ( 12),^desti- 

30 nado a cooperar con un segundo gancho (20) dis- 
puesto en el gatillo secundario ( 18), para bloquear 
un saliente de control (13) situado en una posicion 
sensiblemente intermedia entre dicho primer gan- 
cho (12) y un extremo (I(j) del gatillo principal 

35 (11). comprendiendo el gatillo principal (11) un 
perfil de leva ( 14) sobre el cual se apoya constan- 
temente el pasador (8) del brazo (7). gracias a la 
accion de un muelle principal (21) que tiende a 
empujar al pasador contra el perfil de leva (14). 

40 siendo la inclinacion de los pianos de contacto en- 
tre e! primer gancho ( 12) y segundo gancho (20), 
con respecto al movimiento d<- las puertas. tal 
que ejerciendo un esfuerzo minimo calibrado en 
la hoja de una de las puertas. sufficient** para ven- 

4S err la accion del muelle tarado (24). se separan 
dichos ganchos (12. 20) y se desbloquean las ho- 
jas de las puertas de cabina y de rellano. 

5. Dispositivode apertura y cirrre automatico 
de las hojas de puerta dr cabina y de rellano de 

50 elevadores segun las reivindicaciones I. 2 y 4. ca- 
racterizado porque los medios de bloqueo rela- 
tivode las hojas de puerta tie cabina y de rellano 
estan const it uidos por el pasador (8 ) del brazo ( 7 ) 
y por una zona concava (Ma) dr dicho perfil de 

55 leva ( 14) del gatillo principal (11). los cuales estan 
adapt ados para reaiizar dicho bloqueo rtiando dH 
pasador (8) se aloja en dicha zona concava ( 14a). 
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